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Vazeny majiteli,

blahopreji Vam ke koupi ultralehkého letounu TL-3000 Sirius, ktery je
vysledkem nékolikaletého vyvoje nasi firmy, a patfi ve své kategorii k
evropské Spicce.

Svymi vykony se TL-3000 Sirius blizi kategorii malych sportovnich
letadel, Iétani s nim je vSak vyrazné hospodarnéjsi a jeho obsluha snadnéjsi.

Vérim, ze letoun Vam bude dlouhou dobu slouzit k Vasi plné
spokojenosti, a k tomu by meély prispét i informace obsazené v této Letové a
provozni prirucce. V prirucce naleznete informace provozni i informace pro
udrzbu letounu. Nedilnou soucasti této prirucky je navod k pouzivani motoru,
vrtule a pfipadné zachranného systému.

Preji vam mnoho radosti z [étdni s Vasim novym letounem TL-3000
Sirius.

V Hradci Kralové dne 1.1.2009

Jii Tlusty

TL-ULTRALIGHT s.r.o.
Letisté, budova 84
503 41 Hradec Kralové
tel/fax 495213378
tel 495218910,5211753
info@tl-ultralight.cz
www.tl-ultralight.cz
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1. Vseobecné informace

Pokud se tato pfirucka odvolava na predpis UL1, UL2 nebo UL3, pak jde o
odvolavku na pfislusny predpis Letecké amatérské asociace Ceské republiky,
kterd je pro tuto oblast letectvi povéfena . Ministerstvem dopravy a spojd.

1.1. Ddlezita informace

S touto letovou priruckou se musi podrobné seznamit kazdy majitel,
provozovatel a pilot letounu TL-3000 Sirius. Pfrirucka svym obsahem zahrnuje
letovou i udrzbovou cast tohoto typu letounu. Prirucka musi byt na palubé
letounu spolu s ostatnimi doklady pri vSech letech. Jeji nedilnou soucasti je
navod k pouziti motoru, vrtule a pripadné zachranného zarizeni

Letoun je urcen pro sportovni a rekreacni Ucely a pro provadéni pilotniho
vycviku. Je certifikovan dle technické smérnice UL 2 a neni dovoleno provadét
s nim komer¢ni lety s vyjimkou vycviku a pronajmu.

Pfiru¢ka je platnd pouze tehdy, jsou-li v ni uvedeny zmény zasilané majiteldim
letound TL-3000 Sirius. Tyto zmény jsou postupné ¢&islovany a obsahuji
vyménné stranky. Prislusna stranka se v priru¢ce vymeéni. Neni-li v prirucce
strdnka s timto Cislem , zaradi se nova stranka do prirucky podle poradi
stranek.

POZOR!
Toto letadlo patfFici do kategorie sportovnich Iétacich zafizeni
nepodléha schvalovani Gradu pro civilni letectvi CR a je provozovano
na vlastni nebezpeci uzivatele.

1.2. Popis letounu

1.2.1. Drak letounu

Ultralehky letoun TL-3000 Sirius je dvoumistny celokompozitovy
hornoplosnik se sedadly vedle sebe.

Trup je laminatovy, misty sendvicovy, ovalného prifezu tvarovany tak,
aby bylo dosazeno co nejpriznivéjsiho poméru mezi pevnosti, vahou a
aerodynamickym odporem.
Podvozek je trikolovy s hydraulickymi kotouc¢ovymi brzdami na hlavnich kolech
zavésenych na laminatové pruziné, predni kolo je riditelné. Brzdy jsou nozni na
misté pilota s tim, Ze kazdé kolo je brzdéno zvlast. Kola mohou byt vybavena
aerodynamickymi kryty.

Letova a provozni prirucka 6 TL 3000 SIRIUS
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Kabina je usporadana se sedackami vedle sebe, mimoradné dobry vyhled
do vSech stran je z ni zajistén pomoci oken. Uzavirani dvojice uzamykatelnych
dveri je dvoubodové. Dverni okénka jsou vybavena bocnimi kruhovymi nebo
posuvnymi vetracimi okénky, kterymi Ize kabinu otevfit zvenci.

Rizeni letounu je zdvojené, klasicky usporadané. Vyskovka je ovladana tahlem,
smérovka lanky. Kridélka jsou rovnéz ovladany tahly. Ovladani vztlakovych
klapek je pomoci servomotoru.

Kfidlo je v korenové casti obdélnikové, v casti vnéjsi lichobéznikové
celokompozitové s hlavnim a pomocnym nosnikem z uhlikového laminatu,
potah je sendvicovy. Vztlakové klapky jsou sklopné tripolohové dvoupolohové
(v rezimu manualniho stavéni je mozno nastavit libovolnou polohu).

Vyskovka je rovnéz kompozitova, je opatrena pritéZzovaci ploskou,
prostfednictvim které je soucasné zajisténo i podélné vyvazeni letounu.
Koncepce vyskovky prispiva k nizkému aerodynamickému odporu letounu.

1.2.2. Palivova soustava

Palivova soustava je tvorena dvojici palivovych nadrzi umisténych
v kfidlech nadrzi opatfenych palivovymi stavoznaky, rozvody, uzaviracim a
prepinacim kohoutem, filtrem a mechanickym palivovym cerpadlem, jez je
soucasti motort fady ROTAX 912 a 912S. Na ptani je mozné zdvojeni dodavky
elektrickym Cerpadlem.

Nadrze jsou opatfeny uzamykatelnymi plnicimi vicky umisténymi v predni
&asti hornich potahd kridel.

1.2.3. Vrtule

Na letounu je mozno pouzit pevné i stavitelné vrtule, popis vrtule dodané
s Vasim letounem je obsazen v ndavodu k montadzi a udrzbé vrtule jez je
soucasti dodavky.

1.2.4. Motor

Nejcastéji pouzivanymi motory jsou Rotax 912 a 912S které zajistuji
letadlu vyborné dynamické a letové vlastnosti. Motory Rotax 912 a 912S jsou
Ctyftaktni &tyfvalce typu boxer, hlavy valcl jsou chlazené kapalinou, valce
vzduchem. Na motoru je integrovan zubovy reduktor , motor ma dva
karburatory. Podrobné informace najdete v navodu k pouziti motoru.

Letova a provozni prirucka 7 TL 3000 SIRIUS
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POZOR!
Zadny z uvedenych typ& motort neni certifikovan jako letecky motor. I
kdyz je jeho vyrobé vénovana maximalni pozornost, mize kdykoliv
dojit k vysazeni motoru a za dlsledky tohoto vysazeni nese plnou
odpovédnost pilot letounu. Povinnosti pilota zakotvenou v predpise
UL1 je létat za vsech okolnosti tak, aby v pripadé vysazeni motoru
mohl bezpecné doklouzat a pristat na predem vyhlédnutou plochu.

1.2.5. Smysl pohybu Fidicich prvkl

Nozni Fizeni:
Tlakem na levy pedal letadlo zataci pri pohybu na zemi i ve vzduchu vlevo, na
pravy pedal vpravo.

Rucni fizeni:

Pritazenim fridici paky k sobé se zveda prid’ letounu a letoun stoupa, odtlacenim
ridici paky letoun klesa.

Pohybem fidici paky do strany se letoun naklani na stranu pohybu.

Brzdéni:

Brzdéna jsou kola hlavniho podvozku, ovladani je pouze z levého sedadla,
tlakem na horni ¢ast levého pedalu je brzdéno levé kole, na pravou horni ¢ast
je brzd&no pravé kolo. PFi sou¢asném tlaku na horni &asti pedall jsou brzdéna
obé hlavni podvozkova kola.

Vztlakové klapky:

Se elektricky ovladaji pomoci pristroje umisténého na palubni desce. V rezimu
Auto se pomoci prepinace automaticky vysunuji do zakladnich poloh 10,5, 28
a 45 stupiQ. V rezimu Man je pak pomoci prepinade nastavit libovolnou
vychylku klapek. Koncové polohy vychylek jsou jistény dorazy.

Vyvazeni:

Vyvazovaci packa na stredni konzole v predni poloze odpovida vyvazeni ,tézky
na hlavu“, zadni poloha odpovidd poloze ,téZky na ocas". Stredni poloha
odpovida vyvazeni na cestovni rychlost.

Pripust motoru:
Paka plynu umisténa na stfedni konzole v predni poloze odpovida
maximalnimu vykonu motoru, paka v zadni poloze volnobéhu.

Letova a provozni prirucka 8 TL 3000 SIRIUS
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1.2.6. Zakladni technické udaje letounu

Rozpéti kridla 9.40 m
Délka 6.75m
Vyska 2.25m
Plocha kfidla 11.15 m?
Hloubka korenového profilu 1.3 m
Hloubka koncového profil 0.9 m
Stihlost kridla 7.92
Ploéné zatizeni 40.3 kg/ m?
Rozpéti kridélka 1.87 m
Plocha kFidélka 0.51 m?
Vychylky kFidélka nahoru 11.5°
doll 7.6°
Rozpéti vztlakové klapky 2.07 m
Plocha vztlak. klapky 0.66 m?
Vychylky vztlakové klapky start 10.5°
mezipoloha 28
pristani 45 0
VOP
Rozpéti 3.0m
Plocha 2.01 m?
Vychylky kormidla nahoru 16.7°
dold 8.5°
SOP
Plocha 1.19 m?
Vychylky kormidla +/- 20°
Rozchod hlavnich kol 2.17 m
Rozvor 1.53 m
Rozmeér kol podvozku 300 x 150
Tlak v pneumatikach 2.0 kPa
Brzdy hydraulické kotoucové
Odpruzeni hlavniho podvozku pneumatiky, pruznost noh podvozku
Odpruzeni predniho kola vinuta pruzina
Objem palivové nadrze 130 litrd
Hmotnost prazdného letounu viz.bod 2.2.2

Letova a provozni prirucka 9
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Na uvedeném schématu jsou zakresleny koéty, na které se odvolava bod.1.4.
tohoto schématu.
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1.4. Zjisténi centraze, povolené a namérené hodnoty

Dodrzeni provozni centraze je rozhodujici pro stabilitu a ovladatelnost
letadla a je proto nutné, aby kazdy uzivatel védél, jak zjistit centrdz letounu
pro konkrétni obsazeni.

Pri vypoctu centraze je nutno znat délku stredni aerodynamické tétivy.
Vypocitana centraz pak musi byt uvnitf rozmezi stanoveného vyrobcem.

Délka stredni aerodynamické tétivy kridla (SAT) . SAT = 1230 mm
Provozni rozsah centraze v % SAT 21 az 34%
Centraz prazdného letounu

Od minimalni hmotnosti pilota 60 kg po maximalni vzletovou hmotnost
letounu, pri vSech kombinacich mnozstvi paliva ( od nuly po 130 |) a zavazadel
v zavazadlovém prostoru za sedadly ( do 20 kg) se letoun nachazi
v povoleném rozsahu letovych centrazi.

V V.V

v letové poloze na tfi vahy a postupuijte takto:

1.4.1 Vazeni letounu pro nejprednéjsi centraz

- pilotni sedadlo obsadte pilotem s nejmensi povolenou vahou

- v letadle nesmi byt zadny naklad, palivova nadrz musi byt plna

- na vahach pod hlavnim podvozkem odectéte Gdaje vah, hmotnost plsobici
na hlavni kola Gp zjistite jako souéet Gdajd obou vah

- na vaze pod ptednim kolem ode&té&te hmotnost plsobici na pteni kolo Go

Letova a provozni prirucka 11 TL 3000 SIRIUS



e ——

—

7

R

WTRALIGHT

Vyrobni ¢islo:

Registracni Cislo:

CZECH ic

- celkovou hmotnost letounu Gvzl. vypocitate jako soucet Gp+Go
- zmérte vzdalenost osy hlavniho podvozku od osy predniho kola Lb v mm (Lb

= 1530 mm)

- zmérte vzdalenost nabézné hrany kridla (pomoci olovnice) od osy hlavniho

podvozku La v mm(La = 660 mm)

V V.V

vzorce: Lt=Go*Lb/Gvzl

- vypoctéte vzdalenost tézisté od nabézné hrany kridla Xt podle vzorce:

Xt=La - Lt

- vypoctéte predni centraz v procentech podle vzorce X%=(Xt-34)/SAT*100
kde 34 mm je vzdalenost pocatku SAT od nabézné hrany kridla

1.4.2. Vazeni letounu pro nejzadnéjsi centraz

Pilotni sedadlo i sedadlo spolucestujiciho zatizte maximalni hmotnosti
osadky, do zavazadlového prostoru dejte maximalni hmotnost zavazadel

uzitecného zatizeni a nadrz na

palivo vyprazdnénte. Pri dovazovani dejte

pozor, aby celkovda hmotnost neprekracovala maximalni vzletovou hmotnost
letadla. Postup vaZeni a vypoctd je pak stejny jako pfFi zjistovani predni

centraze.

2. Provozni omezeni

2.1. Omezeni rychlosti letu a oprava polohové chyby rychloméru
Uvedené rychlosti letu plati pfi maximalni vzletové hmotnosti 450kg a za
podminek Urovné hladiny more dle MSA. Rychlosti jsou uvedeny v km/hodinu

Vzletova rychlost

Rychlost pfi stoupani

Cestovni rychlost

Rychlost priblizeni na pristani

Maximalni rychlost vodorovného letu

Navrhova obratova rychlost Vu

160 je podle diagramu V - n v Typ. navrhu
Neprekrocitelna rychlost Vne

Maximalni rychlost v turbulenci

Padova rychlost bez klapek

P4dova rychlost s 45°  (3.stupef klapek)

Maximalni rychlost pro vysouvani 1.stupné klapek Vfe
Maximalni rychlost pro vysouvani 2.stupné klapek Vfe
Maximalni rychlost pro vysouvani 3.stupné klapek Vfe

Letova a provozni prirucka 12
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Vne je neprekrocitelna rychlost, kterou smi letoun letét

Va Nad tuto rychlost nepouzivejte plné vychylky kormidel ani nevykonavajte
rychlé zasahy do fizeni — mohlo by dojit k pretiZzeni letounu

Vfe je maximalni rychlost pro vysouvani vztlakovych klapek, pro let
s vysunutymi klapkami plati stejné rychlostni omezeni jako pro jejich
vysouvani.

2.1.1. Oprava (dajd rychloméru s ohledem na polohovou chybu Pitotovy trubice

Narusenim obtékani v oblasti umisténi Pitotovi trubice dochazi k tomu, ze
udaje o rychlosti indikované rychlomérem neodpovidaji pri vSech rychlostech
skutecné vzdusné rychlosti.

Z tohoto dlvodu uvadime opravu indikovanych hodnot pro nékolik
rozsahl rychlosti. Skute¢na rychlost je o 2,3% aZ 4,1% nizsi neZ rychlost
indikovana palubnim rychlomérem. U malych rychlosti je relativni chyba mensi
a smérem k vysSsSim rychlostem roste.

Z bezpeénostnich dlvodld (nepfekradovani maximalnich povolenych
rychlosti) jsme volili variantu nizsi skutec¢né (kalibrované) nez indikované
rychlosti.

VSechny rychlostni limity uvadéné v této prirucce jako provozni omezeni
jsou vztazeny k rychlosti indikované rychlomérem, a z hlediska provozu
letounu tedy neni tireba provadét jakykoli prepocet.

2.2 Hmotnosti a zatizeni

2.2.1. Maximalni a minimalni hmotnosti

Maximalni vzletova hmotnost 450 kg
Maximalni vzletova hmotnost s zabudovanym

zachrannym systémem 468 kg
Maximalni pfistavaci hmotnost 450 kg
Maximalni hmotnost paliva 90 kg
Maximalni zatizeni jednoho sedadla 90 kg
Maximalni hmotnost nakladu za sedadly 20 kg
Minimalni hmotnost posadky 60 kg

V V.V

Skute¢nad hmotnost prazdného letounu zjisténa vazenim ............ kg

Poloha tézisté prazdného 1etoUNU .......cceeviiciciiece e %

Mnozstvi paliva |litry | Max.povolena Centaz Max.povolena Centraz

v palivové nadrzi Hmotnost posadky |/ % / hmotnost / % /
bez zavazadel posadky s
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/ kg / 20 kg zavazade
/ kg /
plna 130
3/4 98
1/2 65
1/4 32
30min.letu 8

2.2.3. Rozmisténi nakladu

Maximalni hmotnost nakladu je 20 kg, ktery musi bit upoutan, nebo
Fadné upevnén v zavazadlovém prostoru za seda¢kami pilotd.

2.3. Provozni omezeni motoru

POZOR!

Motory Rotax nejsou certifikovany jako letecké motory a miize u
nich dojit k nahlému vysazeni, které povede k nouzovému pristani.
Nikdy nelétejte s timto motorem za takovych podminek, za nichz nelze
provést bezpecné pristani bez motoru v pripadé jeho vysazeni. Na
tento motor neni vystaven zadny Zivotnostni a bezpecnostni certifikat
a neodpovida zadnym leteckym standarddim.

Veskera rizika a odpovédnost spojena s pouzitim a provozem
tohoto motoru na letounu jsou na strané uzivatele. Jako uzivatele Vas
touto formou s moznosti nahlého vysazeni motoru seznamujeme.

Omezeni motoru Rotax 912 , pro 912S plati stejné hodnoty jako pro motor
912.

Minimalni teplota vzduchu pfi startu v st.C -25
Maximalni teplota oeje v st C. 140
Maximalni teplota vody v st C. 140
Maximalni teplota vzduchu pri startu v st.C +50
Maximalni povolené otacky motoru 1/min 5.800
Maximalni trvalé otacky motoru 1/min 5.500
Maximalni doba béhu na maximalnich otackach 5 minut
Priblizné volnobézné otacky 1.400

Shora uvedené Udaje se mohou pro konkrétni provedeni motoru mirné
liSit, pro podrobné seznameni se s motorem si prostudujte ,Navod k pouziti
motoru". Smérodatné jsou udaje tam uvedené.
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2.4 Provozni omezeni vrtule

Pro vSechny dodavané typy vrtuli plati obecny pozadavek na chranéni
vrtule pred povétrnostnimi vlivy. Spolec¢né s vrtuli Vam byly dodany kryty
vrtulovych listl které pouZivejte pro jejich ochranu pti odstaveni letadla.

Pri jakémkoliv poskozeni vrtule, které se projevi zvySenymi vibracemi je
nutno prerusit let a provést opravu vrtule dle pokynu jejiho vyrobce.

K vrtuli letadla Vam byl dodan jeji technicky popis a zasady pro udrzbu
které si prostudujte. Dodana vrtule je volena vzhledem k dodanému motoru
tak, aby z hlediska povolenych otacek neomezovala provoz letounu pfi
povolenych rezimech provozu.

Vrtule podiéha pravidelnym revizim u vyrobce, jejich periodicita
presahuje zpravidla zaruc¢ni dobu letounu jako celku. Ridte se v tomto pripadé
dodanym navodem k vrtuli.

2.5. Palivo a mazaci olej

Pro motory Rotax 912 a 912S schvalil jejich vyrobce fadu druhl paliva.
Podrobnosti se doctete v navodu k obsluze motoru. V nasich podminkach
vSeobecné doporucujeme pouziti benzinu Natural 95.

Pro mazani motoru rovnéz vyrobce motoru stanovil podminky kladené na
olej pouzity v motoru a tyto podminky jsou podrobné rovnéz uvedeny
v navodu k obsluze motoru. Pro pouziti v naSich béznych podminkach
doporucujeme olej Castrol GTX 3. V navodu k obsluze motoru si prostuduijte pfri
kterych druzich oleje se zkracuje Ihita vymény oleje a olejového filtru ze 100
na 50 letovych hodin.

2.5.1. Zasoba paliva

Celkovy objem nadrze 130 litrd
Nevycerpatelna zasoba 5 litrd
Minimalni mnozstvi paliva pri startu 10 litrG

NevycCerpatelnym mnozstvi paliva se rozumi takovy objem paliva v nadrzi
pri kterém se mohou projevit za normalnich podminek letu prvni pFiznaky
nedostatku paliva.

2.5.2. Spotreba paliva

Spotreba paliva vyrazné zavisi na typu pouzité vrtule a motoru, pro
konkrétni vrtuli a motor pak na technice pilotaze, celkové hmotnosti letounu,
vysce letu, letovém rezimu a vyrazné ji oinvﬁujl’ meteorologické podminky (s
rostouci teplotou stoupd). Obecné plati, ze let s tézSim letadlem, vyzaduje
vysSi vykon motoru nebot musi byt pro dosazeni potfebného vztlaku provadén

s vétSim uhlem nabéhu, a tedy s vyssim aerodynamickym odporem.
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Aerodynamicky odpor také roste s druhou mocninou rychlosti letu a proto
spotfeba paliva stoupa pfri vyssSich rychlostech. V navodu k obsluze motoru
Rotax jsou uvedeny krivky zavislosti spotreby paliva na vykonu motoru
(otackach). Také pouzita vrtule vyrazné ovliviuje svou ucinnosti spotrebu
paliva. U pevnych & na zemi stavitelnych vrtuli je nastaveni Uhlu nabéhu
vrtulovych listd kompromisem mezi rlznymi letovymi rezimy. PouZitim vrtule
stavitelné za letu Ize snizit spotfebu o 10 az 15% oproti pouziti vrtule pevné.

Pro ustaleny let rychlosti 190 km/hodinu pfi pouziti motoru Rotax rady
912 a na zemi stavitelné trilisté vrtule a celkové hmotnosti letounu 450kg je
primé&rna spotfeba paliva 11.5 litrG/hodinu.

Pri pouziti palivového pocitace, ktery mimo jiné vyhodnocuje okamzitou
hodinovou spotifebu paliva, muZete pro konkrétni podminky optimalizovat
letovy rezim a dosahnout tak dalsi snizeni spotfeby paliva.

Pozn.:

V této souvislosti je pro cestovani mnohem zajimavéjsi nez spotreba
paliva na hodinu letu zajimavéjsi spotreba paliva na ,indikovanych" 100km
letu, tedy podil spotfeby paliva v litrech a indikované vzdusné rychlosti ve
stovkach kilometrd.

Zatimco spotreba paliva na hodinu letu umozniuje zjistit jak dlouho se
udrzite ve vzduchu, tak spotreba paliva na 100 km nam Frikana jakou
»indikovanou" vzdusnou vzdalenost Ize doletét. Let pfi nejmensi spotieba na
100 km pak predstavuje soucasné nejhospodarné&jsi zplsob letu pro uréitou
trasu. Zjistite pak, Ze spotfeba 17 litrG/hodinu pfi rychlosti 195 km/hodinu je
hospodarnéjsi nez zdanlivé nizka spotfeba 12 litrd/hodinu pfi rychlosti 120
km/hodinu.

2.5. Omezeni manévri

Omezeni provozu UL letounl z hlediska povolenych manévrd je dano
jednak pozadavky predpisu UL-2 &ast 1., ktery pro tuto kategorii letadel
povoluje pouze neakrobaticky provoz, jednak technickymi omezenimi
samotného letounu.

Neakrobaticky provoz dle UL 2, ¢ast 1., pismeno A., bod 2 zahrnuje
jakékoli obraty potfebné pro normalni 1étani, ndcvik padli do pretazeni 30° nad
horizont a ostré zatacky do 60° naklonu.

Na tomto misté znovu zddrazinujeme, Zze letoun TL 3000 sirius
svymi mimoradnymi vlastnostmi svadi k provadéni akrobacie, nejde
vSak o akrobaticky letoun a imysiné ostré pady, vyvrtky a akrobacie
jsou zakazany

2.5.1. Povolené obraty
- neakrobaticky provoz ve smyslu shora uvedené definice predpisu UL2
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- pfi rychlosti mensi nez 130 km/hodinu se nedoporucuje provadét ostré
zatacky
- pri rychlosti nad 160 km/hodinu pouzivejte maximalné 1/3 plnych vychylek

2.5.2. Letové nasobky

Letovy ndasobek vyjadfuje zatizeni konstrukce letadla za provozu
setrvacnymi a aerodynamickymi silami ve vztahu k jeho celkové povolené
maximalni hmotnosti. Letoun TL 3000 Sirius je certifikovan pro maximalni
vzletovou hmotnost 450 kg a na provozni nasobky jaké vyzaduje predpis UL 2:
nl +4.0

n2 +4.0
n3 -1.5
n4 -2,0
ni, n2,n3,n4 ... provozni ndsobky dle diagramu V-a (obalky obratt)

2.6. Posadka

2.6.1. Minimalni a maximalni hmotnost posadky

TL 3000 Sirius je letoun dvoumistny a z hlediska hmotnosti je nutno
soucasné dodrzet tri omezujici podminky.

Prvni z nich je minimalni hmotnost posadky a to 60kg. Tato minimalni
hmotnost zarucuje dodrzeni centraze letadla a tedy jeho dobrou friditelnost a
stabilitu za letu. Pokud neni tato podminka splnéna je tfeba ji splnit
upevnénim prislusné hmotného zavazi na druhou sedacku.

Druhou z podminek je nutnost neprekrocit maximalni celkovou hmotnost
letadla 450 kg. Dodrzeni této podminky je podminkou toho, aby letoun mél ty
vlastnosti a takovou miru bezpecnosti s kterou byl schvalen. Hmotnost letadla
bez posadky je dana souctem jeho hmotnosti bez paliva a hmotnosti paliva.
V letadle je na levé predni strané kabiny vylepen stitek, ktery uvadi maximalni
hmotnost osddky a nakladu v zavazadlovém prostoru pfi rlznych objemech
paliva v nadrzi.

Treti podminkou, kterou je nutno dodrzet, je maximalni zatizeni jednoho
sedadla a to 90 kg.

Méjte na paméti, ze zpravidla neni problém pri prekroceni maximalni
hmotnosti letadla odstartovat, vétSim problémem je bezpecné pristat.

POZOR!
V Zzadném pripadé nesmi byt prekrocena maximalni vzletova
hmotnost letounu 450kg

2.6.2. Kvalifikace pilota

TL 3000 Sirius je letounem aerodynamicky Frizenym. Pozadavky na
kvalifikaci pilota této kategorie letouni uréuje predpis UL1 v hlavé 3.
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Pozadavky se mohou cdasem ménit a proto se seznamte s plathym
znénim tohoto predpisu v dobé, kdy pro Vas tato problematika bude aktualni.
V dobé tisku této prirucky plati:

- pilot musi mit kvalifikaci nejméné ,Pilot UL aerodynamicky fizenych"

- je-li na palubé& instruktor ULLa, mdZze mit pilot kvalifikaci Zaka ULLa

- pilotni zak ULLa muZe byt na palub& sdm, pokud je jiz zafazen dle platné
vycvikové osnovy v takové fazi pilotniho vycviku, kdy provadi samostatné
lety

- aby mohl pilot vzit na palubu dalSi osobu bez pilotni kvalifikace, musi mit
nalétano nejméné 50 letovych hodin na ULL, a z toho nejméné 5 letovych
hodin na typu TL 3000 Sirius.

2.6.3. Misto pilota v letadle, vék posadky, pouZiti bezpecnostnich pasu

Letoun TL 3000 Sirius je vybaven dvojim Ffizenim a viditelnost pFistroja je
z obou sedadel dobra. V tomto smyslu z hlediska predpisu uréujeme, ze pilot
musi sedét na levém sedadle.

V&k pilota neni z technického hlediska omezen a je odvozen z pozadavk{
minimalniho véku pilota ¢i pilotniho Zaka stanovenych predpisem UL3. Horni
hranice véku je dana zdravotni zpQsobilosti pilota, a tedy drzenim platného
pilotniho prikazu.

Vék druhé osoby na palubé neni zadnym predpisem LAA omezen,
z hlediska minimalniho véku Ize ale obecné usoudit, Ze druhy Clen posadky by
mél mit takovou velikost, aby mohl Gc¢inné pouzit bezpecnostni pasy.

Na zakladé tohoto obecného pozadavku s odvolanim na ustanoveni
predpisu UL1, hlava 3. ¢lanek 3.3. je treba, aby pilot v konkrétnim pripadé
sam rozhodl zda urcditou osobu vezme s prihlédnutim k jejimu véku, télesné
konstituci a psychické vyzralosti na palubu ¢&i nikoli.

Jako vyrobci Vdm zde nemiZeme dat 2adné doporuleni ani zavazné
omezeni. Zdlrazfiujeme vsak, Ze posadka musi byt pfipoutana bezpe&nostnimi
pasy jez musi byt dotazeny.

2.7. Maximalni vyska letu

Z technického hlediska je mozno s letounem stoupat do vysky, kdy je
jesté trvale schopen stoupat rychlosti 0.5 m/s pfi rychlosti letu 130km/hodinu
(prakticky dostup). Konkrétné je tato technickd dostupnost zavisld na
skute¢né hmotnosti letadla, stavu motoru, Ucinnosti vrtule, meteorologickych
podminkach atd.

2.8. Omezeni meteorologickych podminek
Provoz letounu v zavislosti na meteorologickych podminkach je omezen

jednak ustanovenimi platnych predpisG pro konani letu (dodrzeni
meteorologickych minim a pravidel letd v jednotlivych tfidach vzdu&ného
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prostoru - viz predpis LAA CR UL1), jednak technickymi a letovymi
vlastnostmi samotného letounu. Pro samotny letoun plati tyto omezujici
podminky:

Maximalni vnéjsi teplota +45 st.C
Minimalni vnéjsi teplota -15 st.C
Maximalni rychlost vétru proti sméru vzletu 6 m/s
Maximalni kolma bocni slozka vétru 3 m/s
Maximalni rychlost vétru ve sméru vzletu 1 m/s

Provozni omezeni letounu z hlediska meteorologickych podminek
v chladnéjsSim pocasi je dano zejména moznosti tvoreni ndmrazy. Vyvarujte se
proto letu v podminkach které zvysuji pravdépodobnost jejiho tvoreni.

2.9. Omezeni pirepravy nakladd

Pfeprava nakladl je omezena jak z hlediska platnych predpist, tak
z hlediska technického.

Platné letecké predpisy zakazuji pfepravu nékterych druhl nakladd,
napriklad zbrani, vybusnin, tékavych Ci ziravych latek atd.

Z hlediska technického je mozZno prepravu nakladl provadét pouze
v kabiné letounu pri splnéni téchto podminek:

- nesmi byt prekro¢ena maximalni vzletova hmotnost letounu

- naklad je mozno prepravovat na druhé sedacce pouze pokud je radné
upevnén a neomezuje nijak fizeni letounu, pohyb a vyhled pilota

- drobné predméty Ize prepravovat v boc¢nich kapsach ¢alounéni

- v zavazadlovém prostoru je mozno provadét prepravu pouze takovych a tak
uloZenych pfedmétd, kdy bude zajisténo dodrzeni centrdze. Soucasné musi
byt naklad uloZzen tak, e nemiZe omezit pilota v fizeni ani vyhledu za
zhorsenych letovych podminek (napriklad viétnuti do turbulence)

- Maximalni hmotnost zavazadel v zavazadlovém prostoru za piloty cini 20

kg.
2.10. Druhy provozi

Letecké predpisy i vybaveni letounu omezuji provoz letounu pouze na
lety za podminek VFR ve dne. Jiné lety jsou zakazany.

3. Nouzové postupy
3.1.Vysazeni motoru

Postup pfi vysazeni motoru se lisi podle toho kolik ¢asu mame na reseni
vzniklé situace, tedy podle vysky letu ve které k vysazeni dojde.
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3.1.1 Vysazeni motoru za letu do vysky 200m

- privedte letoun do klouzavého letu pfi rychlosti 160km/h.

- pfi malé vysce provedte nouzové pristani ve sméru letu, vyhnéte se
prekazkam nebot zatdéeni v malé vysce nad zemi a pfi malé rychlosti hrozi
nebezpecim padu do vyvrtky

- pri vétsi vysce provedte dalsi ukony které zvysi bezpecnost nouzového
pristani a to:

- uzavrete privod paliva do motoru

- dotdhnéte upinaci pasy

- Vypnéte zapalovani a hlavni vypinac el. proudu

- Vysunout vztlakové klapky dle potreby

- provedte nouzové pristdani do volného prostoru bez prekazek a podle
moznosti proti vétru

3.1.2. Vysazeni motoru za letu ve vySce nad 200m
Vétsi vyska letu Vam umozni pokusit se zjistit priCinu vysazeni motoru,
proved’te tyto ukony:
privedte letoun do klouzani
- presvédcete se, Ze je zapalovani zapnuto
- zkontrolujte stav paliva
- pokud palivo je, pokuste se nastartovat motor - viz. normalni postupy

Pokud se Vam motor nepodari nastartovat postupujte podle bodu 3.1.1.
3.2. Pozar na palubé letounu

\Y pr|pade pozaru postupujte takto:
uzavrete privod paliva do motoru

- otevfete na maximum pripust motoru, aby doslo co nejdfive ke
spotfebovani paliva za uzavérem paliva

- vysilejte tisfiové volani

- po vysazeni motoru vypnéte zapalovani, vSechny elektrické spotrebice a
hlavni vypinac

- provedte nouzové pristani

- po uhaseni pozaru motor znova nestartujte.

3.3. Vibrace

Vibrace se mohou projevit v disledku letu v nepfiznivém letovém rezimu,
nebo v ddsledku technické zavady na letounu.

Pokud se za letu objevi neprirozené vibrace, predevSim se presvédcte,
zda neletite rychlosti, ktera je blizka rychlosti padové, Ci zda neletite ve skluzu.
Blizici se padovou rychlost letoun vyrazné signalizuje vibracemi v fizeni, coz je
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disledek pocinajiciho odtrhavani proudnic. V tomto pfipadé provedte napravu
zménou letového reZzimu (vzpomerite na nacvik zabrany pada).

Vibrace se mohou projevit i pfi provadéni skluzu a to jako dlsledek
nesoumérného obtékani aerodynamicky cistého letounu, kterym TL 3000
Sirius je. V tomto pripadé zmensete ponékud rychlost skluzu.

Pokud rychle vyloucite shora uvedené priCiny zvysenych vibraci tak
postupujte takto:

- pokuste se najit takovy rezim otacek motoru, pri kterém jsou vibrace
nejmensi a provedte bezpecnostni pristani
- pokud se vibrace zvétsuji, provedte nouzové pristani s vypnutym motorem

3.4. Porucha podvozku

3.4.1. Porucha na hlavnim podvozku

Pfi poruse na hlavni podvozkové noze pristavejte na stranu neporusené
nohy, na této strané letoun s pouzitim kfidélek co nejdéle drzte s cilem
poruSenou nohu co nejdéle odlehcovat.

Snazte se pristat na vhodné plose a pokud mozno proti vétru, aby se pristavaci
rychlost proti zemi co nejvice snizila

3.4.2. Porucha na pridovém podvozku

Pri poruse pridového podvozku drzte prid letounu co nejdéle zvednutou,
pri brzdéni pfid’ letounu sklapét k zemi. Snazte se pristat na vhodné plose a
pokud mozno proti vétru, aby se pristavaci rychlost proti zemi co nejvice
snizila.

3.5.Pouziti zachranného systému

Pokud je Va&s letoun vybaven zachrannym systémem, obdrzeli jste
v predané dokumentaci ,Prirucku pro montaz a pouziti zachranného systému"
zpracovanou jeho vyrobcem. Tuto prirucku si peclivé prostudujte a ridte se
postupy tam uvedenymi.

Rukojet kterou se zachranny systém aktivuje je umisténa pod palubni
deskou ve stfredovém sloupku.

Nezapominejte zachranny systém pred letem odemknout a odjistit a po
letu zajistit a uzamknout.

VSeobecné se doporucuje zachranny systém pouzit v pripadé definitivni
ztraty kontroly nad letounem, napriklad pfi jeho destrukci. V takovémto
pripadé provedte:

- vypnuti zapalovani
- dotazeni upinacich pasi
- aktivaci zachranného sytému
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- pokud je letoun vybaven radiostanici, vysilejte tisnové volani na frekvenci
121,500 MHz

PFfi ustaleném klesani na padaku je letoun v poloze koly dold, ptid letounu je
potlatena o 15 stupfid oproti horizontu. Je tfeba poditat s tim, Ze pti dopadu
pravdépodobné dojde k poskozeni letounu.

Pozor!

Zachranny systém je konstruovan pro pouziti do maximalni rychlosti
letu (¢i padu) 240 km/hodinu, pokud tedy nastane situace které
odpovida pouziti zachranného systému, rozhodujte se rychle.

Nacvicte si pohyb ruky pro spusténi systému a presvédcete se, ze vas
v jeho spusténi neomezuji bezpecnostni pasy c¢i odév. Pred letem
seznamte svého spolucestujiciho s umisténim spoustéce a nechte jej
na zajisténém systému vyzkouset zda je schopen jej pouzit.

4. Normalni postupy

4.1. Nastartovani motoru

Ukony které je nutno provést zejména pred prvnim spusténim motoru
v letovém dni, nebo v pripadé Zze motor vychladl, jsou podrobné popsany
v navodu k obsluze motoru Vaseho letadla, ktery Vam byl v dokumentaci
letounu predan. Pri startovani motoru se fidte podrobnymi radami tam
uvedenymi.
NiZe jsou uvedeny zakladni zasady:

- pred spousténim motoru se presvédcete o tom, zda jsou splnény podminky
pro jeho bezpecné spusténi (UL1, bod. 3.8.6)

- u studeného motoru provedte nékolikeré protocCeni vrtule ve sméru jejiho
toCeni proto, aby byl olej z motoru vytlacen do nadrze.

Pozor!
Tento Gkon provadéjte pouze pri vypnuti obou okruhli zapalovani a
vypnutém hlavnim vypinaci

- pokud je letoun vybaven stavitelnou vrtuli nastavte ji na nejmensi Uhel
nabéhu
- otevrete palivovy kohout pokud je uzavren
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- zapnéte hlavni vypinac

- zapnéte oba zapalovaci okruhy

- u studeného motoru vytahnéte sytic

- plynovou paku nastavte na volnobéh, pripadné na 10% vykonu
- uvedte v Cinnost spinac startéru

- startujte bez preruseni maximalné 10 sec.

Pokud nedojde k nastartovani, nechte cca 2 minuty vychladnout startér a
startovani opakujte. Prehraty startér rychle ztraci vykon a motor s nim lze
jen obtizné nastartovat nebot jej neroztodi na pocet otacek potfebny
k funkci zapalovani.

4.2. Motorova zkouska

Motorova zkouska se provadi na zahratém motoru s cilem ovérit jeho
provozuschopnost. Postup zahrati motoru a provedeni zkousky zapalovani je
opét podrobné popsan v pfirucce k motoru, ridte se postupy tam uvedenymi.
Uvadime pouze zakladni zasady:

- nechte motor bézet asi 2.minuty prfi 2.000 ot./minutu a v zahfivani
pokracujte pri 2.500 ot./min. dokud neni dosazeno teplot oleje 50 st.C . Pri
zahrivani kontrolujte teploty a tlaky, zda jsou dosahovany pozadované
provozni hodnoty

- provedte zkousku zapalovani pri 4.000 ot./min, pokles otacek pro kazdy
okruh nesmi prekrocit 300 otacek/min., rozdil otacek mezi okruhy nesmi
prekrocit 120 ot./minutu. Pokud zjistite, Ze pFi vypnuti nékterého z okruhtl
nedojde vibec k poklesu ota¢ek, miZe to znamenat, Ze doglo k preruseni
zkratovaciho kabelu, ktery vypina zapalovaci okruh. V tomto pripadé zkuste
motor vypnout. Pokud se po vypnuti obou zapalovacich okruhl motor
nezastavi, zastavte privod benzinu do motoru a nechte jej dobéhnout.
Zkontrolujte spojeni konektord zapalovaciho okruhu ( pod kapotou motoru)

- nastavte otacky na 5.000 ot./min na dobu 30 sekund

- 3x plynule prejdéte z volnobéhu na maximalni otacky (5.800 ot./min)

- nastavte volnobéh

- pokud mate stavitelnou vrtuli prezkousejte funkénost prestavovanim a
nastavte vrtuli na maly Uhel stoupani

Béhem motorové zkousky se nesmi objevit nepravidelnosti chodu motoru
ani vykyvy otacek. Pri motorové zkousSce nesmi byt prekroeny dovolené
hodnoty teplot a tlakl. Plynovou paku prestavujte plynule a pomalu.

4.3. Dillezité ukony provadéné pred startem
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Nepodceriujte DU pied startem a v jejich provadéni si vytvorte systém ve
sledu jak ukony provadite. Z pocatku je vyhodné poznamenat si tyto Ukony na
provadét je podle seznamu.

NiZe jsou ukony serfazeny tak, abyste je provadéli od horni ¢asti palubni
desky smérem dolu (vyskomeér, tlakomér paliva) ke stfedni konzole (otevreni a
zasoba paliva, nastaveni vrtule, kontrola fizeni, nastaveni vyvazeni, pasy) do
bokl (boé&ni uzavéry kabiny) a nahoru do zadu (stfedni uzavér kabiny, odjisténi
zachranného systému), kontrola sestava z téchto cinnosti:

- pri pojizdéni zkousSet funkci brzd a fizeni predniho kola, maximalni rychlost
pojizdéni je 4km/hodinu (pomalejéi chiize)

- nastavit vyskomér

- zkontrolovat tlak paliva

- zkontrolovat zda jsou dosazeny pozadované provozni hodnoty motoru

- zkontrolovat zda jsou zapnuty oba zapalovaci okruhy

- zkontrolovat zapnuti pFistroji a radiostanice, popfipadé umélého horizontu

- zkontrolovat otevreni privodu paliva

- zkontrolovat mnozstvi paliva (viz minimalni mnozZstvi paliva pri startu)

- zkontrolovat nastaveni vrtule na maly Uhel nabéhu (pokud je stavitelna)

- zkontrolovat volnost pohybu fidici paky, pedall, vyvazeni a vztlakovych
klapek, zkontrolovat reakce Fidicich organl na pohyb ovladacich prvkd,
vyvazit ,mirné tézky na hlavu"

- zkontrolovat uzavreni dvefri kabiny

- zapnuti a dotaZeni bezp. pasl

4.4. Pojizdéni

Maximalni rychlost pojizdéni je 4 km/hodinu. Z letounu je pfi pojizdéni
velmi dobry vyhled. Pozor na vyskyt prekazek jak pred letounem, tak na jeho
stranach. Vé&tsina montovanych vrtuli je na vnitfni strané u koncl opatfena
zlutym natérem, ktery je na jedné strané trochu rusivy nebot vytvafi v zorném
poli Zluté mezikruzi, na druhé strané pfispiva k bezpecnosti pfi pojizdéni nebot
dobre vymezuje pracovni okruh vrtule.

Mala rychlost pojizdéni zhorsSuje vétrani.

V Zzaddném pripadé nepojizdéjte s pootevienymi dvefmi, nebot by
pFi jizdé po nerovnostech mohlo dojit k poskozeni jejich zavéseni.

4.5. Start

- vztlakové klapky nastavte na 10.5 stupid

- uvolnujte brzdy a plynule pridavejte plny plyn, poditejte s tim ze vykonny
motor rychle zvysSuje pocet otacek vrtule a jeji reakéni moment a Sikmé
ofukovani letounu naji snahu ménit pfimy smér pohybu letounu vlevo (u
motoru Rotax 912,914).

- pri rychlosti 50 km odlehcujte predni kolo
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- pfri rychlosti 75-85 km/hod se letoun odlepuje, primy smér letu udrzuijte
vysSlapnutim pravé nohy, potlacte a vydrz udrzujete do dosazeni rychlosti
130 km/hodinu

- prejdéte plynule do stoupani na rychlosti 120 km/hodinu

- upravit otacky motoru

- zabrzdit kola hlavniho podvozku

- ve vysce 50m zavrete vztlakové klapky

- nejpozdéji do 5 minut snizte otacky motoru nejméné na trvale pripustné,
potfebujete-li s letounem dale stoupat, stoupejte v rezimu dosazeni letové
hladiny

4.5.1. Maximalni sila vétru pri startu

Maximalni sila vétru pri startu je uvedena v bodu 2.9. Meteorologicka
omezeni

4.6 Ukony po dosazeni letové hladiny

- upravte rezim motoru na cestovni

- v pripadé stavitelné vrtule prestavte vrtuli na Uhel nabéhu vhodny pro
zvolenou rychlost letu

- vyvazte letoun do vodorovného letu

- zkontrolujte motorové hodnoty, funké&nost pristrojd a pravidelnost chodu
motoru

- nastavte pozadované hodnoty topeni a vétrani kabiny

4.7. Let v letové hladiné

POZOR!
PFi letu malymi rychlostmi pod 130 km/hodinu neprovadéjte ostré
zatacky, pri letu vysokymi rychlostmi nad 160 km/hodinu
neprovadéjte prudké pohyby ridicimi prvky a pouzivejte maximalné
1/3 jejich plné vychylky.

Pzn: pokud mate kabinu vybavenou kulatymi vétracimi okénky, vyzkousejte,
ze pri jejich natoceni po sméru letu se vyrazné snizi aerodynamicky hluk

. v 7 V. v 7 V4 [e] V4 7 V4 V4 V4 v 7 7 - .
v kabine a ucinnost vetrani zustava diky naporovemu vetrani kabiny velmi
dobra.

4.8. Sestup
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Pri sestupu z vyssSich letovych hladin ktery déle trva doporucujeme
neklesat na volnobéh, aby se motor nepodchlazoval, ale klesat s mirnym
tahem motoru pri rychlosti cca 180 km/hodinu.

4.8.1. Skluz

Skluz provadéjte pfi rychlosti cca 120 az 130 km/hodinu.

4.9, Pristani

Mate-li stavitelnou vrtuli tak ji prestavte na maly Uhel nabéhu, abyste
v pripadé, Ze budete muset opakovat pristani méli k dispozici plny vykon
motoru.

Nastavte vyvazeni letounu mirné tézky na ocas a dotahnéte upinaci pasy.
Po treti okruhové zatacce vysunte klapky na prvni stupen pfi rychlosti 125 az
130km/hodinu. Po ctvrté okruhové zatacce lehce pritahnéte a postupné
vysunte klapky na 2. a 3. stupen pfi rychlosti 105 az 110 km/hodinu. Po
vysunuti mirné zvyste rychlost potlacenim na 115 az 120 km/hodinu, touto
rychlosti jdéte na pristani az do vydrze. Tak jak ztracite ve vydrzZi rychlost,
plynulym pfitahovanim Ffidici paky podrovnaveijte. Diky pfizemnimu
vztlakovému efektu budete dosedat relativhé pomalu, na hlavni podvozek to
bude pfi rychlosti kolem 75 km/hodinu. Postupnym pfitahovanim Fidici paky
udrzujete co nejdéle letoun pouze na hlavnim podvozku. Pridové kolo se samo
polozi pfi rychlosti okolo 60 km/hodinu.Ve vybéhu neménte prudce smér,
v pripadé potreby pouzijte brzdy na kolech.

Pzn: Vysunuti zejména druhého stupné klapek pfi ponékud nizsi rychlosti nez
je rychlost maximalné povolena pro let s 2.stupném klapek vyrazné snizi silu,
kterad je k tomuto Ukonu potfebna (odlehéi se pohon klapek). Nasledné mirné
zvySeni rychlosti pak umozni lépe udrzet smér pristani, nebot smérové
kormidlo je stale jesté primérené ucinné. Pokud se budete priblizovat na
pristani prili§ nizkou rychlosti (i kdyz stale je$td® s rezervou vQ&i padové
rychlosti) zjistite, ze uUcinnost smérového kormidla se snizuje a budete mit
vice prace s udrzenim smeéru.

4.10. Ukony po pristani
- Zavrete klapky
-z mista pristani pojizdéjte na misto parkovani letounu

- vypnéte pristroje, popfripadé horizont
- vypnéte oba zapalovaci okruhy
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- vypnéte hlavni vypinac

- uzavrete privod paliva k motoru palivovym kohoutem

- po zastaveni vrtule odjistéte prekryt kabiny , uvolnéte upinaci pasy a kabinu
odklopte. Dbejte na to, aby pri odklapéni kabiny stal letoun proti vétru.
Dvere kabiny maji pomérné velky rozmér a prudsi poryv vétru by mohl
poskodit zavéseni dveri kabiny

- POZOR ! Pred opusténim kabiny zajistéte a uzamknéte zachranny systém

4.11. Pilotaz pri stranovém vétru

Pokud budete |état pfi dodrzeni stanovenych meteorologickych omezeni,
nepredstavuji povolené hodnoty stranového vétru zaddnou vyraznou prekazku
pri vzletu ani pristani.

Pokud budete nuceni pristavat pri silnéjSim stranovém vétru, pouZijte
techniku skluzu proti vétru Ci let s vybocenim proti vétru.

Pokud mate instalovanou stavitelnou vrtuli, nezapomerite pred pristanim
nastavit minimalni Uhel ndbéhu. Pokud je pristavaci plocha dostatecné Siroka
O v V. v 4 v v 7 7 Ié V. 7
muzete zmensit smer stranoveho vetru pristavanim sikmo k ose drahy.

4.12. Let v turbulentnim ovzdusi

V turbulentnim  ovzdusi neprekracujte maximalni rychlost 180
km/hodinu, nelette ale ani pfili$ pomalu (pod 130 km/hodinu). Vysoka rychlost
zpUsobuje velké zatizeni poryvem, mald rychlost zvy$uje nebezpedi padu
letounu pfri vlétnuti do klesavého proudu. Pokud mate stavitelnou vrtuli,
prestavte ji na mensi GUhel ndbéhu a lette pfi vyssich otdckach motoru, budete
tak mit rychleji k dispozici plny vykon motoru pro pripad hlubsiho propadu
v turbulenci. Budte pripraveni podle potreby rychle pridat ¢i ubrat plyn.

Let v turbulenci je namahavy jak pro pilota, tak pro stroj. Pokud je to
mozné, muzete vystoupat do vy&si letové hladiny, kde termické turbulence
Casto ustavaji.

4.13. Nastupovani do letounu
Pro nastup posadky se pouziva dvojice nahoru oteviratelnych dveri.
Dvere jsou nadlehcovany dvojici plynovych vzpér. Pfi zavirani dvefi dbejte na

to, aby doslo k zaklesnuti obou zamk( (vpfedu i vzadu), jinak hrozi, Ze se
dvere za letu vlivem aerodynamickych sil samovolné oteviou.

Letova a provozni prirucka 27 TL 3000 SIRIUS



e ——

—

7

R = \/yrobni &islo: Registracni Cislo:

WTRALIGHT

CZECH ic

5. Vykony
5.1. Podminky pro stanoveni vykont

Nize uvedené hodnoty plati za podminek MSA na Urovni more a pro
ustaleny let a dodrzeni maximalni vzletové hmotnosti.

5.2. Rychlosti (indikované - IAS)

Padova rychlost letounu v pristavaci konfiguraci Vso 62 km/hodinu
Maximalni neprekrocitelna rychlost Vne 253 km/hodinu
Maximalni rychlost vodorovného letu pfi

Maximalnim trvalém vykonu motoru Vh 230 km/hodinu

Méjte na paméti, ze maximalni rychlost vodorovného letu vyrazné klesa
s vysSkou letu. Ve vyskach blizicich se dostupu a u pretizeného letounu ma na
maximalni rychlost vyrazny vliv i hmotnost.

5.3. Stoupavost a ztrata vysky od pocatku pretazeni

Hodnoty stoupavosti plati pro maximalni hmotnost letounu 450 kg pfi
maximalnim trvalém vykonu motoru a po prepoctu na nulovou vysku podle
MSA. S rostouci nadmorskou vyskou stoupavost vyrazné klesa.

Stoupavost pro motor Rotax 912 5.0 m/s pfi rychlosti 130 km/h
Stoupavost pro motor Rotax 912S 6.0 m/s pfi rychlosti 130 km/h

Ztrata vysky od pocatku pretazeni v primém letu do obnoveni
vodorovného letu pfi pouziti obvyklych postupl je 15m. p¥i krajni pfedni
centrazi, poloha klapek-zasunuté az 60 m, s klapkami vysunutymi bez ohledu
na centraz cca 30 m

Ztrata vysky pFi pretaZeni v Cisté leténé zataéce o naklonu 30 stupfid od
pocatku pretazeni do obnoveni vodorovného letu je . cca 30 m.

5.4. Dostup

Prakticky dostup letounu pfi maximalni vzletové hmotnosti cini
s motorem Rotax 912 a 912S 6.500 m. Praktickym dostupem je rozuména
vysSka, ve které je letoun schopen stoupat jesté vertikalni rychlosti alespon
0.5m/s
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5.5. Klouzavost

Uvedena hodnota klouzavosti plati pro dfevénou dvoulistou vrtuli, a rychlost
letu 130 km/hodinu.

Klouzavost pfi motoru na volnobéh 16.8

Klouzavost pfi vypnutém motoru 15.2

5.6. Délka startu

Uvedena délka startu je stanovena pro maximalni hmotnost 450 kg, za
bezvétri ze suchého, rovného a kratce stfizeného travniku, a pri poloze
vztlakovych klapek urcené pro start. Je uvedena hodnota pro odlepeni ze
startovaci plochy a pro dosazeni vysky 15m.

Motor Do odlepeni Pres prekazku o vysce 15m
912 110 m 230 m
912 S 105 m 215 m

5.7. Délka dojezdu po pristani

Uvedena délka dojezdu po pristani je stanovena pro maximalni hmotnost
450 kg, za bezvétri na suchy, rovny a kratce strizeny travnik, pri dosednuti na
padové rychlosti a pri poloze vztlakovych klapek urené pro pristani. Je
uvedena hodnota pro maximalni ucinné brzdéni (bez zablokovani kol) a pro
pristani bez pouziti brzd.

Délka pfistani s brzdénim 132m
Délka pFistani bez brzdéni 300m

Nezapominejte na to, Ze pokud se pokusite pristat s vétrem v zadech
nebo na vyssi rychlosti, délka pristani se vyrazné prodlouzi, pokud je to jen
trochu mozné pristavejte vzdy proti vétru. Délku pfistani ovliviiuje také sklon
pristavaci drahy.

5.8. Vytrvalosti letu

Vytrvalosti rozumime dobu, po kterou letoun vydrzi ve vzduchu bez
doplfiovani paliva. Je tedy dana jako podil vycCerpatelného objemu paliva
v nadrzi a nejmensi hodinové spotreby.

Nezaménujte tedy technicky termin vytrvalosti za skutec¢nou maximalni
dobu letu které muZete b&Zné& dosahnout.
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U letadla konkrétni konfigurace (motor+vrtule+hmotnost) vytrvalost
také vyrazné zavisi na technice pilotdze. Povazujte tedy Udaj o vytrvalosti letu
pouze za informativni. Pro motor Rotax 912 a 912S (ini vytrvalost letu cca 6.9
hodiny.

Ekonomika letu zavisti vyrazné na ucinnosti prace vrtule. Pro kazdou
rychlost letu existuji optimalni otd¢ky vrtule a nastaveni vrtulovych listl, pfi
kterych dosahuje nejvétsi ucinnost. Nize uvadime tabulku pro vrtuli SR 2000
Xa .

Tabulka optimalni rychlosti pfi nastaveni vrtulovych listd od nejmensiho,
to je 12 stupfid, aZ po nejvétsi, tedy 22 stupfil. Predpokladan je motor
s reduktorem 1:1.27 (Rotax 912 ). Je samoziejmé, ze s ohledem na vykon
motoru nelze dosahnout pro vSechna nastaveni vsech otacek. Tabulka uvadi ve
sloupcich rychlost letu v km/hodinu.

Otacky Nastaveni vrtulovych listd ve stupnich
motoru 12 17 22
3500 78 110 141
3600 80 113 145
3700 83 116 149
3800 85 119 153
3900 87 122 157
4000 89 125 161
4100 92 128 165
4200 94 132 169
4300 96 135 173
4400 98 138 177
4500 101 141 181
4600 103 144 186
4700 105 147 190
4800 107 150 194
4900 110 154 198
5000 112 157 202
5100 114 160 206
5200 116 163 210
5300 119 166 214
5400 121 169 218
5500 123 172 222

Samotna optimalizace Ucinnosti prace vrtule nepostacuje k zajisténi letu
pri relativné nizké spotrebé. Také motor pracuje s urcitou ucinnosti a jeho
spotfeba neroste s otdackami linedrné, ale mirné progresivné (nejvice roste
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mezi 3.500 a 5.500 otackami). Zde vas odkazujeme na informace v provozni
prirucce motoru, jez je soucasti dodavky. Jsou zde rovnéz uvedeny zavislosti
vykonu motoru na vysce letu a teploté vzduchu.

5.9. Dolet

Dolet je uvadén pro ustdlenou rychlost 170 km/hodinu, na zemi
stavitelnou trilistou vrtuli a opét je prepocten na nulovou nadmorskou vysku
dle MSA. Pro motor Rotax 912 i 912S ¢ini 740 km.

6. Obsluha a provozovani letounu
6.1. Parkovani
PFri parkovani na volné plose je nutno dodrzet tyto pokyny:

- uzavrete kohout palivové nadrze

- vypnéte vSechny pristroje, oba okruhy zapalovani a hlavni vypinac

- zajistéte a uzamknéte zachranny systém

- uzamknéte dvere kabiny

- podlozte kola zepredu i zezadu klinem

- pri delSim stani, nebo lze-li ocekavat vitr nad 6m/s, ukotvéte letoun dle
bodu 6.2., na vrtuli naviéknéte kryty listd, na Pitotovu trubici navléknéte
vhodny povlak

- pokud stojite na slunci zakryjte kabinu vhodnym povlakem

6.2. Kotveni letounu

Letoun kotvéte k dostatecné pevnym kotvéam (jsou doporucovany kotvy
Sroubovaci) pomoci lan a popruht. Kotvéte letoun na nasledujicich mistech:
- hlavni podvozkové nohy
- vidlice predniho kola
- zadni ¢ast trupu letounu popruhem

Pro kotveni zadni c¢asti trupu pouzijte dostatec¢né Siroky popruh, ktery
podlozte meékkou podlozkou tak, aby nebyl smykanim popruhu po trupu
letounu poskozen lak.

6.3. Manipulace s letounem

Soucasné s letounem Vam byla dodana manipulacni ojka, ktera se
upeviuje rozevienim na dcep predniho kola. S letounem prednostné
manipulujte pomoci této ojky. Diky jeho nizké vaze je tato manipulace snadna
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i pro jednu osobu. Pokud ojku nemate k dispozici je dovoleno s letounem
manipulovat takto:

- tlacit na nabézné hrany kridel do vzdalenosti 2m od trupu
- stladenim zadni &asti trupu doll zvednout ptedni kolo a letounem togit

PFi prichodu Uzkymi misty je nutnd asistence poudenych osob zaji&tujicich
manipulaci s letounem na konci kridel.

6.4. Demontaz a montaz letounu

Montaz a demontaz letounu mohou provadét pouze osoby k tomu
zaskolené. Montdz a demontaz doporuCujeme  provadét pouze
v nevyhnutelnych ptipadech nebot dochazi k opotifebovani spojovacich prvkd.

6.4.1. Demontaz letounu

Demontaz letounu je tfeba provadét za spoluprace tfi osob takto:

- odstrante interiérové kryty v centroplanu

- vySroubujte Srouby spoje tahel kridélek

- rozpojte hadice Pitotovy trubice

- vySroubujte matice hlavnich i pomocnych ¢epl zavésu kiidla a vzpérovych
gepl (zde je nejprve nutné odstranit pfechodové aerodynamické kryty)

- rozpojte elektrické vedeni a hadice palivové instalace (pozor na zbytky
paliva v nadrzich)

- vyjméte Cepy vzpéry (kridlo je pritom pomocnikem pridrzovano)

- vyjméte &epy zavésl hlavniho a pomocného

- vysunte kridla z centroplanu, pritom podrzte vztlakovou klapku

- demontujte zadni koncovy kryt trupu a demontujte vedeni nahonu
vyvazovaci plosky

- odstrante svisly Sroub zadniho zavésu vodorovné ocasni plochy a rozpojte
tahlo vyskového kormidla

- vodorovnou ocasni plochu vysufite z pfednich ¢epl smérem dozadu

6.4.2. Montaz letounu

Montaz letounu provadéjte za spoluprace dvou osob v opac¢ném poradi nez
byla provedena demontaz letounu.

POZOR!
Veskeré samojistné matice se silonovym krouzkem lze pouzit pouze
jednou. Samojistné matice celokovové Ize pouzit opakované
maximalné vSak 3x po stisku jejich vyrezu klestémi.
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Po montazi letounu provedte tyto ukony:

- zkontrolujte celou konstrukci, geometrii kridla a vyskovky, zkontrolujte zda
kfidla a vyskovka nejsou poskozeny a zda pri pohybu kridélek, klapek a
vysSkovky nevznikaji neprirozené sily Ci napéti

- Zkontrolujte vychylky vztlakovych klapek a kridélek, dle protokolu o
vychylkach.

- ruc¢né zavibrujte kazdym kridlem za jeho konec, sledujte vyskyt
nezadoucich zvukd, praskani, vali ¢ deformaci

- provedte predletovou prohlidku v celém rozsahu

6.5. Myti a Cisténi letounu

Po kazdém letovém dnu, poptipadé dle potfeby i v jeho pribé&hu je nutno
letoun cistit v nasledujicim rozsahu:

- umyijte a otrete vrtulové listy od usazenych necistot

- umyijte, otrete a vylestéte zasklené Casti kabiny, pouzivejte pouze jelenici
kterou Casto promyvejte Cistou vodou

- umyjte a otrete nabézné hrany kridel a ocasnich ploch

- ocistéte spodek trupu za predni podvozkovou nohou

- odstrante pfipadnou travu zachycenou na podvozku

- vydcistéte interiér kabiny od necistot a odstrante odpadky z Uloznych prostor

- podle potreby odistéte dalSi Casti letounu zejména horni strany kridel a
nasdvacich otvord krytu motoru

K myti letounu pouZivejte vlaZznou vodu, kterou dle potfeby Ccasto
ménte. Casti letounu nejprve omyjte a poté do sucha otrete. Pro ocisténi cCasti
letounu od much mizZete pouZit ptipravky uZivané k tomuto G&elu pro osobni
automobily.

Zhruba 1x mésicné letoun konzervuijte prostfedky uzivanymi pro Cisténi a
konzervovani karosérii automobill, a to véetné zasklenych &asti letounu a
vrtule. Kabinu vycistéte pomoci vysavace a zkontrolujte, zda se v zadni Casti
trupu nenachazeji nezadouci predméty.

U nového letounu pockejte s prvni konzervaci cca 1 mésic, aby novy lak
méel moznost radné vytvrdnout.

Pzn: pri myti kridel zakryjte Pitotovu trubici tak aby se do ni nedostala voda

6.6. Piredletova prohlidka
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Predletova prohlidka zacind na levé strané kabiny a postupuje kolem
letounu ve sméru hodinovych rucicek. Provedte tuto kontrolu a Ukony:

Prekryt kabiny : kontrola Cistoty, poskozeni dvefri, zavady na uzavirani

Kryt motoru : sejméte jeho horni Cast, zkontrolujte Srouby uchyceni
motorového loZe, kontrolujte uchyceni kabeld, spojeni konektord, uchyceni
kabell na akumuldtoru. Zkontrolujte dotaZeni palivovych hadic, vzduchového
filtru, uchyceni vyfuku (dotazeni &roubd tfmend tlumi¢e, kontrola
neporusenosti pruzin vyfukového potrubi) , kontrolujte tésnost chladie oleje a
chladice chladici kapaliny.

Kontrolujte zda neni zfrejma netésnost sviCek ktera by signalizovala jejich
povoleni. Kontrolujte pripadné doplite hladinu oleje, chladici a brzdové
kapaliny. Chladici kapalina v expanzni nadobce by méla sahat do 2/3
maximalniho objemu nadrzky (u motoru ve studeném stavu). Hladina oleje
musi lezet mezi znackami ,min a max™ a nesmi poklesnout pod znacku , min®.
Pfed delSim provozem musi hladina oleje leZzet alesponi uprostfed mezi
znackami ,min a max".

Zkontrolujte mozné zaneseni palivového filtru, pripadné jej vyménte.
Kryt motoru namontujte. Zkontrolujte uzavreni vicka pro kontrolu obsahu oleje
a chladici kapaliny. Zamérte se na vyhledavani mozného prodreni hadic
zejména v mistech kde jsou uchyceny, nebo kde se dotykaji kovovych casti
motoru.

Velmi pozorn& kontrolujte propojeni karburdtord s tlumi¢em sani
prostrednictvim gumovych hadic. Pokud zjistite, ze se néktera hadice uvolfiuje
na hrdle karburatoru prestoze je dotazena, je treba ji sundat a vymeénit
stanovenym zplsobem (viz kapitoly o Udrzbé)

Pokud je hadice kuzelovité vydrena je tFreba predpokladat, ze se
Zzmolky gumy mohly dostat do sani karburatoru, svérte jeho vycisténi a
serizeni odborné firmé.

Vrtule: kontrola uchyceni, poskozeni, upevnéni vrtulového kuzele, u
elektricky stavitelné vrtule zkontrolujte zda prestavuje

P¥id'ové kolo:kontrola symetrie, deformaci a vili, upevnéni krytu predniho
kola, neporusenost zalakovani matice zajistovaciho Sroubu predniho kola,
utaZzeni matic cepu predniho kola

Pravé kridlo:kontrola uzll centroplanu a vzpér, zavésy klapek a kfidélek (diky
hornoplosné koncepci jsou dobre pristupné z prostoru pod kridlem, kontrola
jejich vili a volnosti pohybu, u v8ech &epl klapek a kFidélek kontrolujte jejich
stav a zajiSténi zavlackami. Zkontrolujte shodnost postaveni vztlakovych
klapek ve vSech polohach na obou kridlech. Kontrola uzavreni vicka nadrze.
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Prava strana trupu: kontrola povrchu, trhlin v trupu nebo laku
Ocasni plochy:kontrola volnosti pohybu, funkcénost vyvazeni,poskozeni
povrchu, zavésy kormidel, postaveni vy$kovky a smérovky(geometrie), vdle
vygkovky na otoénych &epech a vile smérovky , kontrola nytovaného spojeni
tahla vyvazovaci plosky. Prostorem mezi vyskovkou a smérovkou (shora)
kontrolujte Uplnost Sroubovych spojeni mechanizace ocasnich ploch (matice,
Srouby, neporusenost jejich zalakovani).
Leva strana trupu: jako u pravé strany trupu
Levé kridlo: jako praveé kfridlo
Interiér kabiny:kontrolujte &istotu, vile v fizeni, funké&nost pfistrojt, Uplnost
palubnich dokladt
Pneumatiky: kontrolujte opotrebeni dezénu, popraskani, boule a tlak. Pro obé
pneumatiky je predepsan tlak 0.2 Mpa (2 atm)
6.7. PInéni paliva

Vzhledem ke kompozitové konstrukci letounu je moznost zvysSeného
vyskytu statické elektriny, pri pInéni pohonnych hmot dodrzujete tento postup:

- zajistéte, aby se v blizkosti letounu nevyskytoval otevreny ohen a zejména
pak dbejte na to, aby v blizkosti kabiny nikdo nekouril

- pripravte si k pouziti hasici pristroj vhodny k haseni horlavych kapalin

- ujistéte se, Ze uzemnovaci lanko umisténé na pravé podvozkové noze saha
az na zem

- vzhledem k umisténi hrdel palivovych néadrzi je vhodné pouzit vyvysSené
ploSiny pro plnéni (v zadném pripadé vsSak plosSiny ¢i zebriky neopirejte o
sendvicovy potah letadla, ktery by tak mohl byt poSkozen)

- palivo plite pouze z nadob schvalenych pro jeho skladovani, pozivejte pouze
nalevku schvalenou pro benzin, kterd se da uzemnit uzemnovacim kolikem do
zemé. (nepouzivejte kanistry ani nalevky z umélé hmoty bez certifikace pro
benzin)

- pri plnéni paliva nepouzivejte odév, ktery podporuje vznik statické elektriny
(uméla vldkna, Sustakovina, atd.)

- zkontrolujte vypnuti véech elektrospotiebitl, zapalovacich okruht a hlavniho
vypinace

- uzavrete palivovy kohout

- odemknéte a vysroubujte vicko nadrze

- do nalévaciho hrdla nadrze vsufite trychtyf schvaleny pro plnéni letounl
s filtracni vlozkou z jelenice.

POZOR'!
Nepouzivejte filtr s filtracni viozkou z umélych viaken.

- pomalu nalévejte palivo, davejte pri tom pozor, a omezte na minimum
potrisnéni letounu palivem. PFi nalévani paliva neopirejte ruce ani nadobu
s palivem o kfidlo, nebot sendvicovy potah neni dimenzovan na vysokou
ploSnou zatéz
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- po naplnéni nadrze vyjméte trychtyf po jeho uUplném vyprazdnéni,
zasroubujte vicko nadrze a uzamknéte jej, peclivé otrete zbytky paliva
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7. Zivotnost a periodicita adrzby

Pravidelné a peclivé provadéni udrzby je podminkou spolehlivého a
bezpecného provozu letadla. Garancni prohlidka a prohlidky po 100 a 300
hodinach se zapisuji do letadlové knihy.

7.1. Zivotnost letounu a jeho &asti

Zivotnost letounu jako celku je slozena z Zivotnosti jeho rozhodujicich
¢asti kterymi jsou drak, motor a vrtule. Opotiebeni letadla zavisi na jeho
namahani a proto se vyhybejte vySSimu namahani konstrukce , zejména
vySSimi ndasobkamy za letu. Zbytecné letoun nedemontujte a kotvéte jej pouze
doporuéenym zpulsobem. Vyvarujte se pFistavani ve vy&si travé které muize
znacné namahat vrtuli.

Pravidelnd konzervace kvalitnim autovoskem vyrazné omezuje starnuti
laku. Pokud je to mozné parkujte letadlo v krytém hangaru, nebo jej alespon
pred nepriznivymi vlivy chrante zakrytim.

Pocatecni zivotnost draku letounu je stanovena na 1.000 hodin, nebo 5
let od data vyroby. Dale bude upravovana podle provoznich zkusenosti

Zivotnost motoru neni stanovena. Motor podléha po kazdych 1.200
hodinach revizi v servisnim stredisku, kde bude upresnéna .

Zivotnost vrtule neni stanovena, a podléhd pravidelnym revizim u
vyrobce. Pri téchto revizich bude Zivotnost vrtule upfesnovana podle jejiho
aktudlniho stavu.

7.2. Provozni hodnoty a tolerance hmotoivych zavésovych momentt
kormidel.

Pro bezpecné provozovani letounu je dodrzeni predepsanych hmotovych
zavé&sovych momentl kormidel. Dodrzeni hmotovych zavésovych momentd
zajistuje odolnost letounu proti tzv. kmitani - flutteru kormidel, ke kterému by
pri vysoké rychlosti mohlo pfi nedodrzeni pfedepsanych hodnot dojit. Flutter je
jev vlivem kterého muize dojit k velmi vaznému poskozeni letounu. Odolnost
letounu proti flutteru byla ovéfena pfi dodrzeni zavésovych momentld. Proto
neni pripustné na pohyblivych plochach kormidel provadét zadné upravy, jako
napt. lakovani apod. které by zplsobily nedodrzeni pfedepsanych momentd.

7.2. Bézna denni udrzba
Pfi provozu nového letounu kontrolujte peclivé zejména dotazeni hadic
na motoru a stav palivového filtru. Kontrolujte také vSechna mista hadic, ve

kterych jsou hadice pripaskovany ke kovovym soucastem motoru — napriklad k
sacimu potrubi.
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Pri vyrobé nelze zcela vyloudit, ze se do nadrze palivového systému
nedostane prach ¢i jiné necistoty vznikajici pfi vyrobé letounu. Prvni
proplachnuti nadrze a palivového systému pted filtrem mdze pfinést jeho
mimoradné znecisténi. Doporucujeme preventivni vyménu filtru po nalétani
prvnich 25 hodinach.

7.2.1. Mazaci plan a mazaci pripravky

Pro mazani motoru pouzivejte olej predepsany vyrobcem motoru dle
navodu k obsluze motoru. Druh prvotni olejové naplné je uveden na
predavacim protokolu a je uveden na stitku kontrolniho vicka horniho dilu
krytu motoru. Cetnost vymény oleje v motoru je kazdych 100 letovych hodin.

Pro ostatni mazaci mista Ize pouzit prakticky libovolné plastické mazivo Ci
ptevodovy olej. Pro usnadnéni mazani hlQfe pfistupnych mist (zavésy) si
olejem naplnte injekéni strikacku a pro aplikaci pouzijte injek¢ni jehlu o vétSim
priméru. Pro namazani stadi 1 az 2 kapky oleje. V fad& mist slouzi olej také
k jejich konzervaci a proto nize uvedené |hity povaZujte pouze za orientaéni a
ridte se aktualnim stavem mazaciho mista.

Mazaci mista:

Misto Druh maziva Cetnost mazani
noha predniho podvozku plastické mazivo 1x rocné

zaveésy kridélek, klapek prevodovy olej po 50 hodinach
horni a dolni zavés smérovkyprevodovy olej po 50 hodinach
zavés vyskovky, vyvazovani prevodovy olej po 50 hodinach
kloubky rizeni prevodovy olej po 50 hodinach
kloubky kridélek prevodovy olej po 50 hodinach

K nékterym mazacim mistim se dostanete po vyndani seddkl v kabiné&,
jind jsou pristupna po sejmuti revizniho otvoru na levém boku trupu pred
vyskovkou.

7.2.2. Pripravky k blokovani, zvedani a vleceni letounu po zemi

Spole¢né s letounem vam byla dodana i ojka pro rucni vleceni letounu po
zemi. Specidlni blokovaci ani zvedaci prostredky se pfi bézné udrzbé letounu
nepouzivaji.

7.2.3. Demontaz predniho kola

Demontaz predniho kola vyzaduje spolupraci dvou osob. K demontazi si
pfipravte podpéru pod opérnd mista dle bodu 7.7., zajistovaci kliny a
samojistnou matici M14.
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Pri demontazi postupujte takto:

- zajistéte kola hlavniho podvozku kliny z obou stran

- sejméte horni a dolni ¢ast motorového krytu

- povolte jednu z matic osy predniho kola a tuto matici vySroubujte

- zatlacdenim na horni ¢ast trupu v mistech pred ocasnimi plochami odlehcete
predni kolo a podeprete motorové loze v mistech dle bodu 7.8.

- z odlehéeného kola vytlacte jeho osou a kolo vyjméte

Pfi montdzi predniho kola postupujte opaénym zplsobem. Starou matici
nahradte matici novou, provedte oznaceni polohy matice na ¢epu barvou.

7.2.4. Demontaz kola hlavniho podvozku

K demontazi kola hlavniho podvozku je tfeba spoluprace dvou osob, pro
demontaz si pripravte podpéru, zajistovaci kliny a novou samojistnou matici
M14.

- zalozte druhé kolo hlavniho podvozku kliny z obou stran

- nadzvednéte letadlo na strané demontovaného kola za kridlo a pod kridlem

jej
podeprete podle bodu 7.8.

- povolte vnitrfni matici Cepu kola a Cep kola povysurite z podvozkové nohy
(bez povysunuti Cepu s kolem by zadni vnitfni Sroub krytu kola Sel Spatné

vySroubovat)

- demontujte kryt kola uchyceny 3 Sroubky M6,

- vySroubujte 2 Srouby s pruzinou a hlavou s vnitifnim Sestihranem kterymi je
upevnén brzdi¢ na brzdovém stitu

- vysunte vnitini brzdovou desticku smérem dolu a vyjméte ji z brzdice

- sejméte brzdi¢ z brzdového kotouce tlakem smérem dozadu

- vySroubujte vnéjsi matici Cepu kola

- stahnéte kolo z osy

Pfi montazi postupujte v opacném poradi.

7.2.5. Oprava pneumatiky

K nouzové opravé duse pneumatiky nepouzivejte prostredky uréené pro opravu
dusi osobnich automobill vyZadujici cca 30 minutové otaéeni pneumatiky,
nebot tuto podminku nelze na letadle zarudit. Doporucujeme poskozenou dusi
vymeénit za novou, pripadné za dusi odborné opravenou.

7.2.6. Napéti elektrické soustavy

Zakladni elektroinstalace na letadle je s napétim 12V a to dvouvodicova.
Elektroinstalace neni vybavena Zadnym samostatnymi pojistkami. Spinace
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pouzité v el.soustavé (hlavni vypinac, pfistroje, zapalovaci okruhy ...) funguji
souCasné jako jistice. Nékteré elektrické spotrebice (napriklad vysilacka jsou
jistény vlastni pFistrojovou pojistkou. Pokud dochazi pfi zapinani spotfebicd
(napriklad pri prestavovani vrtule) k poklesu napéti (napriklad vypadne Flydat)
zkontrolujte &istotu a dotaZeni kontaktl baterie a hladinu elektrolytu. Pokud
bude zavada trvat obratte se na servisni stfedisko vyrobce.

7.2.7. Tolerance a serizovaci hodnoty

Vzdalenost elektrod zapalovacich svicek
Husténi pneumatik

mm

0.7
0.2 Mpa (2 atm )

7.2.8. Nosné a vedlejsi konstrukce

Kfidla, vzpéry, ocasni plochy a trup je treba povazovat za nosné
konstrukce. Nenosnou konstrukci je horni a dolni motorovy kryt, kryty
podvozkovych kol a aerodynamicky kryt predni podvozkové nohy. Do nosnych
konstrukci nesmi uzivatel délat zadny zasah bez schvaleni vyrobcem.

7.2.9. Zvlastni montazni, kontrolni a serizovaci pripravky

Pro udrzbu letounu vyhrazenou uzivateli postaci bézné dilenské naradi a
o]
pomucky.

7.2.10. Specialni naradi

Soucasti dodavky je trubkovy kli¢ na zapalovaci svicky motoru. Jiné
specialni naradi neni pro béznou udrzbu provadénou uzivatelem potrebné.

7.2.11. Materialy pro malé opravy

Vzhledem k typu konstrukce letounu prichazi v Uvahu pouze drobné
opravy povrchu letounu. Pro tyto opravy pouzZijte dvouslozkové opravarské
tmely. Poskozeny povrch oclistéte a odmastéte technickym benzinem a
vytmelte tmelem pripravenym dle navodu k jeho pouziti. Po vytvrzeni tmel
obruste a prelakujte.

7.2.12. Vyména palivového filtru v motorovém prostoru

Nedad se predem stanovit, jak Casto je tfeba palivovy filtr ménit nebot
jeho zanaseni zavisi na tom, jakou péci vénujete filtrovani paliva pfi nalévani
do palivové nadrze.

Pouzivejte proto palivové filtry s prihlednym pouzdrem, kde lIze vizualné
kontrolovat zaneseni filtru. Po prvni vyméné filtru (nejdéle pro 12 hodinach)
meénte filtr preventivné po kazdych 50 hodinach.
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POZOR!
Vymeénu palivového filtru provadéjte pouze na vychladlém motoru

Postup pri vymeéneé palivového filtru:

- uzavrete privod paliva

- sejméte horni kryt motoru

- povolte spony na benzinovych hadicich po obou stranach filtru, spony nechte
na hadicich

- za lehkého pootaceni hadic sejméte filtr, dbejte na to, aby z hadic zbytecné
nevytékalo palivo v nich obsaZené (hadici mUZete docasné uzavfit vtladenim
driku Sroubu M6.

- nasunte hadice na novy filtr a dotlacte jejich konce az k télesu filtru

- nasufite spony na hadice v misté natrubk( filtru a spony pfiméfené stahnéte,
presvédcete se, ze Zzadna ze spon neni znehodnocena strzenim zavitu &i jinym
zpUsobem

- zajistéte spony filtru proti osovému posunuti pojistnym dratem

-po vyméné palivového filtru nechte motor na zajisténém letadle ve
volnobéznych otackach pracovat asi 5 min, motor vypnéte a presvédcete se, ze
se filtr naplnil benzinem

- namontujte horni kryt motoru

Pzn:

Pokud pri vyméné filtru neuzavrete privod paliva, vyteCe z Casti
palivového potrubi mezi filtrem a palivovou nadrzi vsSechen benzin zpét do
nadrze, a samonasavaci palivové cerpadlo bude zbytecné dlouho nasavat
palivo z nadrze do systému.

POZOR!
Po vyméné palivového filtru vénujte mimoradnou pozornost motorové
zkousce pred letem, abyste se presvédcili, Ze palivovy systém je plné
funkcni.

7.2.13 UdrZba vrtule SR 3000 xa

S periodou 10 hodin provozu je tfeba provadét vizualni kontrolu stavu
listd, jejich ndb&znych hran, stav patni ¢asti listd v misté uchyceni do vrtulové
hlavy. Pri bézné udrzbé listy Cistéte saponatovymi pripravky tak, aby byly
zbaveny necistot.
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7.3. Garancni prohlidka

Uvodni garanéni prohlidku provadi po prvnich 25 letovych hodinach
vyrobce ve svém servisnim stredisku. Provedeni této prohlidky vyrobcem je
podminkou pro dalSi zaruku letounu. Rozsah této prohlidky je stanoven
internim predpisem vyrobce. Na motoru je pri této prohlidce mimo jiné
provadéna vymeéna oleje a filtru.

7.4. Periodicka prohlidka po kazdych 50 hodinach

Prohlidku po kazdych 45 az 55 letovych hodinach provadi uzivatel
letounu pokud byl vyrobcem zaskolen k uUdrzbé letounu, jinak ji provadi
servisni stredisko vyrobce. Prohlidka zahrnuje tyto Ukony:

- predletova kontrola v plném rozsahu

- kontrola véech $roubovych spojl a ¢epl

- vizualni kontrola zadni ¢asti trupu zevnitr

- kontrola palivové instalace, kontrolujte t&snost spojl, stav hadic a &istotu
palivovych filtrd

- kontrola uchyceni motoru a véech jeho agregatt

- serizeni brzd

- prace na motoru dle pfirucky motoru

7.5. Periodicka prohlidka po kazdych 100 hodinach

Prohlidku po kazdych 95 az nebo 105 hodinach nebo po 12 mésicich od
posledni prohlidky provadi uzivatel letounu pokud byl vyrobcem zaskolen
k provadéni udrzby letounu, nebo vyrobce ve svém servisnim stredisku.
Prohlidka zahrnuje tyto Ukony:

- prohlidka po 50 letovych hodinach

- pecliva kontrola draku letounu a opraveni drobnych poskozeni

- kontrola zaskleni kabiny a jejiho interiéru

- kontrola fizeni, vili, deformaci a pfipadna oprava &i sefizeni

- prace na motoru dle priru¢cky motoru (u verze 912S vymeéna zap. Svicek)
- vymeéna oleje a olejového filtru

- prohlidka a servis vrtule u vyrobce

- zalet zkusebnim pilotem

7.6. Periodicka prohlidka po kazdych 200 hodinach

Provede se v rozsahu jako prohlidka po 100 hodinach, ale provadi se
navic vymeéna zapalovacich svi¢ek (u verze 912).
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7.7. Periodicka prohlidka po kazdych 300 hodinach

Tato prohlidka se provadi po kazdych 295 az 305 letovych hodinach,
nebo po trech letech provozu. Pfi prohlidce se provadi diagnostika vsSech
namahanych dild konstrukce a jeji podrobny rozsah je uréen internim
predpisem vyrobce podle zjisténého stavu. Informacné uvadime =zakladni
provadéné ukony :

- prohlidka po 100 hodinach

- sejmuti vrtule a motoru

- kontrola konstrukce

- kontrola vnitfku trupu a kabiny
- vnéjsi kontrola celého draku

- revize fizeni

- vyména uréenych dilG

- zalet zkusebnim pilotem

POZOR!
Tuto prohlidku provadi vyhradné servisni stredisko vyrobce letounu

7.8. Podpérné body na letadle

Pro nadlehCeni predniho podvozku jsou urceny podpérné body tvorené
spodnimi vnéjsimi Uchyty motorového loZe k trupové prepazce. Tyto opérné
body jsou pristupné po sejmuti spodni ¢asti kapotdaze motoru. Nezapomerite,
Ze pri podpirani letounu v tomto misté musi byt zajiSténa kola hlavniho
podvozku kliny a to v obou smérech.

Kola hlavniho podvozku mohou byt podeprena pod spodnimi castmi
pruziny tvorici hlavni podvozek.

7.9. Seznam stitkl a jejich umisténi

- vyrobni stitek trupu je umistén na levém vnitfnim boku letounu. prostoru za
opérakem pilotni sedacky

- Stitek s provoznimi Udaji a omezenimi je umistén na levé strané kabiny.

-Stitek uvadéjici maximalni hmotnost osadky a nakladu v zavislosti na naplnéni

nadrze je vylepen zevnitf na levé predni ¢asti kabiny

- - na kontrolnim vi¢cku horniho dilu krytu motoru je vylepen Stitek
s oznacenim pouzitého motorového oleje
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8. Opravy letounu
8.1. Opravy sroubovych spojt

V pripadé koroze, ohnuti, prasknuti ¢i otlaceni nékterého Sroubu je nutno
jej ihned vyménit. Pri strzeni zavitu je nutno vyménit Sroub i matici.
Nahrazovat Srouby je povoleno pouze Srouby stejné kvality a normy.
Samojistné matice s plastovym krouzkem jsou urceny k jednorazovému
pouziti. Celokovové matice Ize pouzit maximalné 3x a to po stisknuti
pojistného krouzku klestémi.

8.2. Opravy nytovanych spoji

Pri poskozeni nytového spoje (uvolnéni nebo utrzeni) je nutno odstranit
poskozeny nyt nebo jeho zbytky, zkontrolovat zda nedoSlo k poskozeni
spojovanych mist a spoj nové zanytovat. Pokud jsou nytované spoje
poskozeny ,je nutno dily vyménit pfipadné zpusob jejich opravy konzultovat
s vyrobcem letounu. Pri opravé pouzijte nyty stejného druhu a kvality.

8.3 Opravy rizeni

Tahla, spojovaci dily, bovdeny, loziska a zadné jiné soucasti rizeni nesmi
byt nijak poskozeny. Jednotlivé dily Ize nahradit pouze originalnimi dily
dodanymi vyrobcem. Jakékoliv zavaznéjsi poskozeni rizeni nebo objevi-li se
v fizeni vétsi vile smi opravovat pouze servisni stfedisko vyrobce. Po jakékoli
opraveé fizeni se musi provést zalet zkusebnim pilotem.

8.4. Opravy draku

Pri drobném poskozeni draku se poskozeny povrch zatmeli, prebrousi a
nalakuje. Pokud dojde k proraZeni nenosnych dild (spodni a dolni kryt motoru,
kryty kol, kryt predni podvozkové nohy) provede se oprava podlaminovanim
jednou nebo dvéma vrstvami laminatu, povrch se opét zatmeli, prebrousi a
nalakuje. Tmeleni provadéjte dvouslozkovym autotmelem podle navodu k jeho
pouziti.

Opravy hlubsiho poskozeni draku nebo jeho prorazeni je nutno svérit
vyrobci, ktery posoudi vliv posSkozeni na pevnost konstrukce a ur&i zplsob
opravy.

8.5. Opravy palivového systému

Pfi zjisté&ni netdsnosti palivového systému ¢&i pFi jeho neprlchodnosti
musi byt ihned provedena jeho oprava. Zjevnou zavadu, napriklad povolenou
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objimku spoje hadic, zaneseni palivového filtru miZe provést uzivatel letounu.
V4 O v J4 . V4 v . Vs
Ostatni opravy muze provest pouze servisni stredisko vyrobce.

8.6. Opravy motoru

Vedkeré opravy motoru a jeho agregatl mize provadét pouze servisni
stfedisko vyrobce. Poruchy tohoto duhu mohou byt signalizovany
neprirozenymi zvuky z motorového prostoru, zvysené vibrace, kolisani otacek,
vynechavani motoru, snizeny vykon, zapach (spalenina), motorové hodnoty
mimo provozni rezim, Spatné startovani atd.

8.7. Opravy elektroinstalace a pFistroji

V pripadé poruchy elektroinstalace je uzivatel opravnén provést opravu
v rozsahu nabiti akumuldtoru ,ocisté&ni kontaktd a spojeni rozpojenych
konektorl. Jiné opravy elektroinstalace a opravy pfistrojd smi provadét
(pfipadné zajistuje provedeni opravy) pouze servisni stfedisko vyrobce.

Po jakékoliv opravé elektroinstalace & pristrojd se musi provést zdlet
letounu zkuSebnim pilotem.

POZOR!
Veskeré opravy musi byt zapsany v letadlové knize. Kazdé poskozeni
které ma vliv na pevnost konstrukce a letové vlastnosti je treba
oznamit vyrobci letounu, ktery urci rozsah opravy.

8.8. Kontrola elektrické instalace

Vdechna spojeni kabell konektory kontrolujte zda nejsou poskozena,
uvolnéna c¢i korozivni, rovnéz kontrolujte spolehlivost ukostfeni. Pokud dojde
ke korozi konektort nechte je odborné vyménit.

Kontrolujte zda nedos$lo nékde k poskozeni kabell teplem & prodienim.
Kontrolujte zda vSechny konektory zapalovacich svicek (,fajfky") pevné drzi na
télese svi¢ky. Uvolnéni konektoru muze byt pri¢inou jeho vypaleni a selhani
funkce.

9. Udrzba motoru Rotax 912UL/912ULS

Navod k pouziti motoru Rotax 912UL/912ULS ktery jsme Vam dodali s
letounem obsahuje tfadu informaci a pokynu potfebnych pro provoz. Tento
navod si peclivé prostudujte. Motor udrzujete v Cistoté a sledujte pripadné
prosakovani ¢i uniky oleje jez mohou signalizovat potfebu odborné udrzby
motoru. Dale uvadime pouze zakladni pokyny pro udrzbu:
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9.1. Olejové napiné

- olejovy filtr ménte pri kazdé vymeéné oleje

- prvni vymeéna oleje se provadi po 25 letovych hodinach. Olejova napln
reduktoru je spolecna s olejovou naplni motoru

- vymeéna oleje se provadi po kazdych 100 hodinach provozu nebo 1x ro¢né
- objem olejové napiné pro vyménu je 3 litry

Pfiru¢ka pro Gdrzbu motort Rotax fady 912/914 pozaduje, aby po kazdé
vymeéneé olejového filtru byl stary filtr pred likvidaci rozfiznut tak aby nevznikly
otrepy, filtra¢ni vlozka ma byt vyjmuta, rozvinuta a podrobné prohlédnuta, zda
neobsahuje kovové trisky, zbytky tésnéni, bronzovy otér atd., coz by mohlo
byt predzvésti poruchy motoru.

Doporucujeme Vam proto svérit tuto praci Skolenému odbornikovi.

9.2. Zapalovaci svicky

Kontrola a vycisténi zapalovacich svi¢ek se provadi po 100 hodinach
provozu nebo prfi zhorSeném startovani motoru. Vzdalenost elektrod
zapalovacich svicek se nastavuje na 0.7 mm.

Stav zapalovacich svi¢ek pfi kontrole mizZe signalizovat zhorSeny stav
motoru Ci jeho praci v nevhodném rezimu (teplota, zaneseny vzduchovy filtr,
net&snost ventill ...). Spravna barva zapalovacich svicek je svétld az hnéda.

Vyména zapalovacich svicek se provadi po 200 hodinach provozu v ramci
pravidelné revize.(u verze 912S po 100 hod).

Firma Rotax predepisuje pred montdzi novych zapalovacich svicek, Cci
svicek po kontrole potfit jejich zavit pastou zlepsSujici prenos tepla mezi
télesem svicky a hlavou valch. pokud takovyto ptipravek nemate k dispozici
doporucujeme Vam sveérit tuto praci odborné firmé, pripadné zakoupit
zapalovaci svicky jiz opatrené touto pastou.

9.3. Chladici kapalina

Chladici nemrznouci kapalina se pouziva stejna jako pro vodou chlazené
automobilové motory a to dle navodu k jejimu pouziti, v koncentraci 50%.

Pouzivejte kapalinu s protikoroznimi ptisadami uréenou pro bloky motor{
z hlinikovych slitin. NepouZivejte chladici kapalinu ve vétsim fedé&ni, mize byt
Skodlivd pro jednotlivé komponenty chladiciho systému. Naopak pri vétsi
koncentraci je horsi uc¢innost chlazeni.

Hustotu chladici kapaliny kontrolujte pred zapocetim zimniho obdobi.
Chladici kapalinu dopliujte do expanzni nadrzky.

Doba pouzitelnosti chladici kapaliny je firmou Rotax stanovena na 2 roky
od naplnéni. Po uplynuti této doby je tfeba chladici kapalinu vyménit.
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POZOR!
V zadném pripadé neotvirejte uzavér expanzni nadobky chladici
kapalina na horkém motoru. Hrozi Vam nebezpeci opareni.

Pri vypousténi chladici kapaliny je tfeba otevrit vicko expanzni nadobky a
vySroubovat spodni upevnovaci Sroub (s tésnicim krouzkem) vodniho ¢erpadla.
Dale je tfeba uvolnit spodni hadici chladi¢e chladici kapaliny (ktery lezi nize nez
motor), aby také z néj mohla vytéci stara chladici kapalina, po vyteceni
kapaliny je tfeba hadici opét nasadit na chladi¢ a radné sponou upevnit. Pfi
vyméné chladici kapaliny je treba vyménit rovnéz tésnéni pod spodnim
upeviovacim krouzkem vodniho Cerpadla. Tento Sroub se utahuje momentem
10Nm.

Chladici kapalina se naléva expanzni nddobkou (nejvyssi misto chladiciho
okruhu). Po naplnéni kapaliny uzavér uzavrete a nechte motor kratce bézet.
Pokud je potreba doplnte pak chladici kapalinu.

Pokud nemate s takovouto udrzbou zkusSenosti doporucujeme svérit tuto
praci odborné firmé.

9.4. Zivotnost, prohlidky a revize motoru

Vyrobce predepisuje kontroly motoru po 25, 50 , 100 a 200 hodinach
s toleranci + - 10 hodin. Tyto tolerance nelze scitat. Servis po 100 hodinach
se provadi rovnéz nejméné 1x rocné bez ohledu na pocet nalétanych hodin.

Kontrola po 25 hodindach se provadi u motoru nového a motoru po
generalni opravé.

Rozsah predepsanych kontrol je uveden v origindlu prirucky
»Wartungshandbuch fiir ROTAX Motor Type 912 Serie", jez je soucasti dodavky
letounu. Jednd se prakticky o dilenskou pomdicku jeZ neni uréena b&znému
uzivateli. Neni tedy dodavan jeji preklad a vyrobce letadla i motoru
predpoklada, ze predepsanou udrzbu motoru bude provadét vyrobcem motoru
autorizovany mechanik.

Kontrola motoru po 25 hodinach provozu spojena s vyménou oleje a
olejového filtru je =zajiSténa pri garancni prohlidce letounu po 25 letovych
hodinach.

Servis motoru po 50 hodinach je vyrobcem doporucen neni vSak predepsan
s vyjimkou provozu motoru s palivem AVGAS, kdy je nutno po 50 hodinach
provadét vymeénu oleje.

POZOR!
Vyrobce motoru predepisuje provést po kazdé vymeéné filtru jeho
rozriznuti, vyjmuti a rozvinuti filtracni viozky, a jeji podrobné
prohlédnuti zda se v ni nenachazi cizi téliska (ocelové, bronzové ci
hlinikové trisky nebo zbytky tésnéni). Vyskyt takovychto télisek ve
filtru signalizuje zpravidla zvysené opotrebeni Ci poSkozeni motoru.
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Nékteré Ukony provadéné pri servisu po 100 a 200 hodinach smi dle
pozadavku vyrobce provadét pouze autorizovany mechanik. Doporucujeme
svérit tyto kontroly autorizovanému servisu vyrobce motoru, pripadné si je
zajistéte nasim prostrednictvim.

POZOR!
Podminkou pripadné Gspésné reklamace zavad na motoru je dodrzeni
pFedepsanych prohlidek a praci na motoru zplisobem jaky vyrobce
motoru predepisuje, tedy napriklad autorizovanym mechanikem.
Doporucujeme Vam nejméné po zarucni dobu motoru svérit vSechny
prace na motoru autorizovanému servisu, pripadné je zajistovat nasim
prostrednictvim.

9.5. Zivotnost gumovych ¢asti motoru

VSechny gumové soucasti motoru podléhaji vymeéné po 5 letech od data
vyroby.

Toto c¢asové omezeni zivotnosti gumovych prvkl motoru je nezdvislé a
doplnujici k jejich vizualnim kontroldm, vymeénu téchto soucasti opét svérte
autorizovanému servisu vyrobce motoru, <¢&i si je zajistéte nasim
prostrednictvim.

KONEC
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